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Abstract of DE4319705 

Device for mounting a drive unit, in particular a power-window motor which has specified mounting 
positions, on a load-bearing part 1 of a motor-vehicle body. Provided at the mounting positions are 
connecting means 10, 14, 19 which are made of metal and each spacer 8, which is made of metal, can 
be mounted with one end against a connecting means 10 and the other end against the load-bearing 
part 1 of the motor-vehicle door (Figure 2). 
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(3) Vorrichtung zur Befestigung einer Antriebseinheit, z. B. eines Fensterhebermotors 



) Vorrichtung zur Befestigung einer Antriebseinheit, insbe- 
sondere eines Fensterhebermotors, welcher vorgegebene 
Befestigungspositionen aufweist, mit einem tragenden Teil 1 
einer Kraftfahrzeugkarosserie. An den Befestigungspositio- 
nen sind Verbindungsmlttel 10, 14, 19 a us Metall vorgesehen 
und je ein Distanzstuck 8 aus Metal! ist mit einer Stirnseite 
an einem Verbindungsmittel 10 und mit der anderen Stirn- 
seite an dem tragenden Teii 1 der Kraftfahrzeugtur befestig- 
bar {Rgur 2). 
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Beschreibung 

Die Erfindung bezieht sich auf eine Vorrichtung zur 
Befestigung einer Antriebseinheit oder der Komponen- 
te einer Antriebseinheit, z. B. eines Fensterhebermotors, 
mit vorgegebenen Befestigungspositionen an einem tra- 
genden Teil einer Kraftfahrzeugkarosserie. 

Zum Heben und Absenken von Fensterscheiben in 
den Ttiren eines Kraftfahrzeuges sind elektromotori- 
sche Fensterheber bekannt, die eine Antriebseinheit in 
Form eines Elektromotors mit angeschlossenem Getrie- 
be bzw. eines Getriebemotors aufweisen, der aber einen 
im Innenraum des Kraftfahrzeuges angeordneten 
Schalter und gegebenenfalls eine Steuereinrichtung an 
eine Kraftfahrzeugbatterie anschlieBbar ist 

Die in der Fahrzeugtur aber den elektromotorischen 
Fensterheber hebbare oder absenkbare Fensterscheibe 
ist dabei an ihrer unteren Kante an einem Fiihrungs- 
schlitten befestigt der entlang einer FQhrungsschiene 
z. B. mit einer geschiossenen Seilschleife oder mit Hilfe 
eines Kreuzarm-Fensterhebers auf- und abbewegbar 
ist 

Im Fall eines Seilzug-Fensterhebers umschlingt die 
geschlossene Seilschleife eine Seiltrommel, die iiber ein 
Schneckengetriebe von dem Getriebemotor angetrie- 
ben wird, der neben dem Schneckengetriebe auch die 
Seiltrommel enthalt und an den tragenden Teilen der 
Fahrzeugtur ebenso wie die Profilschiene befestigt ist 

Im Falle eines Kreuzarmfensterhebers fiir ein Kraft- 
fahrzeug weist der Fensterheber einen Hauptarm auf, 
dessen eines Ende sich langs einer rillenformigen Fuh- 
rungsschiene mittels einer Rolle bewegt, die drehbar an 
diesem Ende angebracht ist und dessen anderes Ende 
um einen Schwenkstift drehbar gehalten ist, der an ei- 
nem in der Fahrzeugtur befestigten Grundteil befestigt 
ist. An dem freien Ende des Hauptarmes ist ein Zahn- 
sektor befestigt, der im Uhrzeiger- oder entgegen dem 
Uhrzeigersinn durch ein Ritzel gedreht wird, das tiber 
eine am Grundteil befestigte Ritzelwelle so drehbar ge- 
halten ist, daB eine AuBenverzahnung im Eingriff mit 
der Verzahnung des Zahnsegmentes steht 

Durch Drehung des vom Getriebemotor angetriebe- 
nen Ritzels in der einen oder anderen Richtung wird 
somit das Zahnsegment und damit der Hauptarm be- 
wegt, so daB die Fensterscheibe in der Fiihrungsschiene 
nach oben bzw. nach unten bewegt wird. 

Es ist bekannt, den Fensterhebermotor ttber eine Fen- 
sterheber-Grundplatte an dem tragenden Teil der 
KraftfahrzeugtUr zu befestigen. Dies geschieht haufig 
mittels Schraubverbindungen. Dabei weist der Fenster- 
hebermotor an den Befestigungspositionen seines meist 
aus spritzgegossenem Kunststoff bestehenden Gehau- 
ses Durchgangsoffnungen auf, durch die Befestigungs- 
elemente, wie z. B. Schrauben hindurchgreifen, mit de- 
nen der Motor an der Grundplatte befestigbar ist Die 
Grundplatte selbst weist ebenfalls Schraubiocher auf, 
mit denen sie an dem tragenden Teil der Kraftfahrzeug- 
tur festschraubbar ist Wie in der DE 39 24 321 Al be- 
schrieben, werden zur Befestigung des Fensterheber- 
motors an der Grundplatte alternativ Klemmbugel und 
Zentrierungsstifte verwendet 

Eine derartige Fensterhebermotorbefestigung mit 
Grundplatte, Befestigungsmitteln zwischen Grundplat- 
te und Fahrzeugtur und Befestigungsmitteln zwischen 
Grundplatte und Fensterhebermotor umfaBt eine Viel- 
zahl von Einzelteilen und ist daher relativ teuer und 
aufwendig in der Lagerhaltung. 

AuBerdem ist eine derartige Befestigungsvorrich- 
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tung, insbesondere wegen der Grundplatte, recht 
schwer und hat bei Limousinen, welche in alien vier 
Fahrzeugtiiren Fensterhebermotoren aufweisen, einen 
nicht vernachlassigbaren EinfluB auf das Gesamtge- 
5 wicht des Fahrzeuges. 

Je nach den konstruktiven Gegebenheiten innerhalb 
der Fahrzeugtur hat der Fensterhebermotor eine ande- 
re raumliche Orientierung. In der vorderen Fahrzeugtur 
ist es meistens mGglich, den Fensterhebermotor parallel 
io zur TUrfalz und im wesentlichen senkrecht anzuordnen, 
wogegen der Fensterhebermotor in den hinteren Fahr- 
zeugtiiren haufig schrag angeordnet ist Aus diesem 
Grund weist das Motorgehause des Fensterhebermo- 
tors haufig eine Anzahl, z. B. ftinf, Befestigungspositio- 
15 nen zum Festschrauben an der Fahrzeugtur auf, von 
denen jeweils nur drei genutzt werden. Fur jede unter- 
schiedliche Fahrzeugtur ist jedoch eine unterschiedliche 
Grundplatte herzustellen, die die Befestigung des Fen- 
sterhebermotors in der jeweiligen Lage ermoglicht Da 
20 die Grundplatte meist ein tiefgezogenes oder gestanztes 
Blechteil ist entstehen durch die Notwendigkeit neuer 
Fertigungswerkzeuge fur jede Variation der Grundplat- 
te erhebliche Werkzeugkosten. 
Bei den bekannten Befestigungsvorrichtungen dienen 
25 die Schrauben fiir die Befestigung des Fensterhebermo- 
tors an der Grundplatte haufig gleichzeitig der Befesti- 
gung eines Gehausedeckels des Fensterhebermotorge- 
hauses. Der Gehausedeckel besteht meist aus einem we- 
nig formstabilen Material, wie z. B. Kunststoff, der 
30 durch die Materialalterung schrumpft oder Aluminium, 
welches plastisch leicht verformbar ist Durch eine der- 
artige Verformung des Gehausedeckels kann sich die 
Verschraubung lockern und es entsteht ein Spiel in der 
Befestigung des Fensterhebermotors. Bei der Betati- 
35 gung des Fensterhebers wirkt auf den Fensterhebermo- 
tor entgegen der Drehrichtung seines Getriebeausgan- 
ges ein Drehmoment, wodurch der Motor bei gelocker- 
ter Motorbefestigung gedreht wird und anschlieBend 
abrupt gegen die Befestigungselemente anschiagt Eine 
40 derartige gelockerte Befestigung des Motorgehauses 
des Fensterhebermotors neigt zu fruhzeitigem Ver- 
schleiB und erzeugt im Betrieb unangenehme Schlagge- 
rausche. 

Aufgabe der Erfindung ist es, eine zuveriassige, ko- 
45 stengunstige, mit geringem Fertigungs- und Montage- 
aufwand hersteilbare und universell einsetzbare Befesti- 
gung einer Antriebseinheit, insbesondere eines Fenster- 
hebermotors, zu schaffen, die ein geringes Eigengewicht 
hat 

50 Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB durch die 
Merkmale des Anspruches 1 geldst 

An den Befestigungspositionen des zu befestigenden 
Gegenstandes, vorzugsweise des Motorgehauses eines 
Fensterhebermotors, sind Verbindungsmittel aus einem 
55 Werkstoff mit hoher Formstabilitat, z. B. Eisen oder 
Stahl, vorgesehen. Dieses formstabile Verbindungsmit- 
tel bildet einen zuverlassigen Angriffspunkt fur die wei- 
teren Elemente der Befestigungsvorrichtung an dem im 
allgemeinen aus Kunststoff bestehenden Motorgehause. 
60 Die Verbindung zwischen dem zu befestigenden Ge- 
genstand und dem tragenden Teil der Kraftfahrzeugka- 
rosserie schafft ein Distanzstuck, welches zwischen zu 
befestigenden Gegenstand und dem tragenden Teil an- 
geordnet und an beidem befestigbar ist Das Distanz- 
65 stuck besteht ebenfalls aus einem formstabilen Material, 
z. B. Eisen oder Stahl, und sorgt so fur eine starre Ver- 
bindung mit dem tragenden TeiL Zur Befestigung des 
Distanzstttckes kdnnen Klemm- oder Rastverbindungen 
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vorgesehen sein. Eine zuverlassige und kostengiinstige 
Befestigung laBt sich durch Schraubverbindungen errei- 
chen. 

Das Distanzstuck stQtzt sich unmittelbar an dem tra- 
genden Teil der Fahrzeugkarosserie, vorzugsweise dem 5 
Tttrinnenblech ab, so daB auch hier eine Metall-Metall- 
Verbindung vorliegt Bei den metallenen Befestigungs- 
teilen entstehen selbst Uber eine langere Zeitdauer kei- 
ne plastischen Verformungen oder Schrumpfungen, so 
daB die Befestigung dauerhaft und spielfrei ist 10 

Das an jeder Befestigungsposition vorgesehene Di- 
stanzstUck ersetzt die bisher verwendete Grundplatte 
und ermdglicht eine Reduktion des Gewichtes der Befe- 
stigungsvorrichtung urn mehr als 70%. 

Das Distanzstuck kann filr jede Befestigungsposition 15 
des zu befestigenden Gegenstandes gleich ausgebildet 
sein und so in groBen Sttickzahlen kostengiinstig herge- 
stellt werden. Auch kannen die gleichen Distanzstucke 
fUr den Einbau der Antriebseinheit in unterschiedlichen 
Lagen verwendet werden. Bei der Konstruktion des tra- 20 
genden Teiis der Kraftfahrzeugkarosserie, im allgemei- 
nen des Turinnenblechs, und der Antriebseinheit ist le- 
diglich daraufzuachten, daB alle Befestigungspositionen 
des zu befestigenden Gegenstandes zu dem tragenden 
Teil den gleichen Abstand haben. 25 

Insbesondere filr Schraubverbindungen kdnnen 
Normteile verwendet werden, wodurch die Kosten fur 
die Motorbefestigung niedrig bleiben. Die Notwendig- 
keit aufwendiger Spezialbauteile wie der Grundplatte 
entfallt bei der erfindungsgemaBen Vorrichtung. 30 

Die Verbindungsmittel an den Befestigungspositio- 
nen des zu befestigenden Gegenstandes sind vorzugs- 
weise als Metallelement mit einem Durchgangsgewinde 
ausgebildet, in das eine Befestigungsschraube ein- 
schraubbar ist Zur Befestigung eines Motorgehauses 35 
aus Kunststoff eignen sich hierftir besonders EinpreB- 
muttern, die in Aufnahmekanale des Motorgehauses 
eingedrfickt werden. 

In das Durchgangsgewinde des Metallelementes ist 
eine Befestigungsschraube einschraubbar. Nach dem 40 
Einschrauben in das Durchgangsgewinde ist das durch 
das Durchgangsgewinde hindurchtretende Ende der Be- 
festigungsschraube in ein Innengewinde des Distanz- 
stuckes einschraubbar. Beim Festschrauben des Di- 
stanzstuckes an dem Schraubenende stiltzt sich die 45 
Stirnseite des Distanzstuckes direkt an der Stirnseite 
des Metallelementes ab. Dabei kontern sich das Durch- 
gangsgewinde des Metallelementes und das Innenge- 
winde des Distanzstuckes gegenseitig, wodurch eine ge- 
gen Lockerung gesicherte Verbindung zwischen Metall- 50 
element und Distanzstuck entsteht 

Eine derart ausgebildete Befestigungs vorrichtung, bei 
der gemaB Patentanspruch 3 der Schraubenkopf der 
Befestigungsschraube ein zusatzliches Bauteil aus ei- 
nem Werkstoff mit geringer Formstabiiitat, z. B. einen 55 
Gehausedeckel aus Kunststoff, gegen das Verbindungs- 
mittel spannt, lost zusatzlich die Teilaufgabe, eine Lok- 
kerung der Befestigung aufgrund der Verformung des 
zusatzlichen Bauteils zu verhindern. Durch die Verfor- 
mung, z. B. durch Schrumpfen des Kunststoffdeckels, eo 
wird nur die Schraubenspannung zwischen dem Schrau- 
benkopf und dem Verbindungsmittel abgebaut. Die auf 
der anderen Seite des Verbindungsrnittels liegende Ver- 
schraubung, mit der das DistanzstUck an dem Verbin- 
dungsmittel befestigt ist, bleibt fest, da sich das Durch- 65 
gangsgewinde des Verbindungsrnittels aus Metall und 
das Innengewinde des Distanzstuckes gegenseitig kon- 
tern. 
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Durch die Doppelfunktion der Befestigungsschrau- 
ben sowohl als Befestigung des zusatzlichen Bauteils als 
auch als Befestigung des Distanzstuckes an dem zu be- 
festigenden Gegenstand reduziert sich die Anzahl der 
fur die Montage der Antriebseinheit notwendigen Ein- 
zelteile. Separate Befestigungsschrauben fOr das zusatz- 
liche Bauteil, z. B. den Gehausedeckel, konnen entfallen. 

Die Metallelemente mit Durchgangsgewinde kdnnen 
an alien Aufnahmepositionen der Antriebseinheit ange- 
ordnet sein, so daB eine beliebige Kombination aus drei 
Durchgangsgewinden zur Befestigung der Antriebsein- 
heit in der jeweils erforderlichen Lage an der Fahrzeug- 
karosserie ausgewahlt werden konnen. 

Wenn die Metallelemente mit Durchgangsgewinde 
von in Aufnahmekanale eines Kunststoff-Motorgehau- 
ses eingedrlickten EinpreBmuttern gebildet werden, ist 
bei der Herstellung des Kunststoffgehauses an den vor- 
gegebenen Aufnahmepositionen fiir die EinpreBmut- 
tern ein zylindrischer Kanal vorzusehen, dessen Enden 
mit Einsenkungen versehen sind Die Einsenkungen bil- 
den ein Widerlager fur zwei radiale Kragen der Ein- 
preBmuttern. 

Ein erster radialer Kragen der EinpreBmutter ist 
rechteckig ausgebildet und liegt in einer im wesentli- 
chen rechteckigen Einsenkung am Ende des Aufnahme- 
kanals um ein Verdrehen der Einsenkmutter in dem 
Aufnahmekanal zu verhindern. Der zweite radiale Kra- 
gen der EinpreBmutter wird nach deren Eindrticken in 
den Aufnahmekanal des Motorgehauses durch radiales 
Ausdriicken der Wandung der EinpreBmutter zumin- 
dest auf Teilbereichen ihres Umfanges gebildet, wo- 
durch die EinpreBmutter gegen axiale Verschiebung in 
dem Aufnahmekanal gesichert ist Auf diese Weise kon- 
nen die EinpreBmuttern schneil und kostengiinstig an 
den jeweiligen, fUr die Befestigung der Antriebseinheit 
an dem tragenden Teil der Fahrzeugkarosserie ben6tig- 
ten Aufnahmepositionen angebracht werden. 

Vorzugsweise ist das Innengewinde des Distanzsttik- 
kes ein Durchgangsgewinde. Hierdurch hat das Distanz- 
stUck die besonders einfache Form einer Gewindehulse, 
an deren einem Ende ein radialer Flansch angeordnet 
ist, der an seiner Seitenflache mindestens eine Abfla- 
chung aufweist und vorzugsweise einen Sechskant zum 
Ansetzen eines Schraubenschlussels bildet 

Zur Schraubbefestigung dieses Distanzstuckes an 
dem zu befestigenden Gegenstand, z. B. dem Motorge- 
hause, kann eine Befestigungsschraube verwendet wer- 
den, die in einen Bereich von etwa 1/4 bis 3/4 der Ge- 
windelange des Distanzstuckes einschraubbar ist. In den 
verbleibenden Bereich des Durchgangsgewindes des 
Distanzstuckes kann von der gegenuberliegenden Seite 
aus durch ein Schraubloch des tragenden Teils der Fahr- 
zeugkarosserie hindurch eine Montageschraube in das 
DistanzstUck eingeschraubt werden. 

Aiternativ kann die Gewindelange der Befestigungs- 
schraube derart gewahit werden, daB die Befestigungs- 
schraube nach dem Einschrauben aus dem Distanzstuck 
herausragt und das freie Gewindeende der Befesti- 
gungsschraube einen iiber das Distanzstuck Uberstehen- 
den Gewindezapfen bildet Dieser Gewindezapfen ist 
durch ein Schraubloch in der Fahrzeugkarosserie hin- 
durchschiebbar und dort mit einer Montagemutter fest- 
schraubbar. 

Bei dieser AusfUhrungsform ist nur eine Befestigungs- 
schraube und eine Montagemutter fur die Befestigung 
eines zusatzlichen Bauteils an der Antriebseinheit, die 
Befestigung der Antriebseinheit am Distanzstuck und 
die Befestigung des Distanzstuckes am tragenden Ka- 
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rosserieteil notwendig und die Teilezahl der Befesti- 
gungsvorrichtung ist gegentiber den bekannten Vor- 
richtungen erheblich reduziert 

Bei einer alternativen Ausftihrungsform des Distanz- 
stUckes ist das Innengewinde in einem Sackloch ange- 5 
ordnet und an der geschlossenen Stirnseite des Distanz- 
stUckes ein Gewindebolzen angeordnet Dieser Gewin- 
debolzen kann ebenfalls durch ein Schraubloch im tra- 
genden Karosserieteil gesteckt und dort mit einer Mon- 
tagemutter festgeschraubt werden. 10 

Eine besondere Bedeutung hat die Ausftthrungsform 
der Befestigungsvorrichtung, die gleichzeitig die Funk- 
tion der Befestigung der Antriebseinheit bzw. der Kom- 
ponente der Antriebseinheit an dem tragenden Teil der 
Kraftfahrzeugkarosserie und die Funktion der Verbin- 15 
dung eines zusatzlichen Bauteils der Antriebseinheit mit 
dem zu befestigenden Gegenstand erfttllt Selbst wenn 
sich das zusatzliche Bauteil, beispielsweise der Gehau- 
sedeckel eines Fensterhebermotors, verformt, 16st sich 
die Verbindung zwischen Motor und Fahrzeugkarosse- 20 
rie nicht da die Verschraubung mit den Durchgangsge- 
winden der Verbindungsmittel durch die Innengewinde 
der Distanzstttcke gekontert ist 

Weitere Merkmale der Erfmdung ergeben sich aus 
der nun folgenden Zeichnungsbeschreibung. Die Zeich- 25 
nungen erlautern die Erfindung anhand einer bevorzug- 
ten AusfUhrungsform der Vorrichtung, die der Befesti- 
gung eines Fensterhebermotors an dem Turinnenblech 
einer Kxaftfahrzeugtttr dient. Die Zeichnungen zeigen 
in: 30 

Fig. 1 eine schematische Darstellung der Anordnung 
eines Fensterhebermotors in der Tur eines Kraftfahr- 
zeuges, 

Fig. 2 bis 4 drei unterschiedliche Ausftihrungsformen 
der erfindungsgemaBen Befestigungsvorrichtung in teil- 35 
weise geschnittener Darstellung. 

In der Fig. 1 ist ein Ausschnitt des Turinnenbleches 1 
dargesteilt an dem der Motor 2 fur einen seilbetatigten 
Fensterheber angeordnet ist Der Motor 2 ist als Getrie- 
bemotor ausgebildet und umfaBt in einem Motorgehau- 40 
se 3 aus Kunststoff-SpritzguB ein Schneckengetriebe 
sowie eine von dem Schneckengetriebe angetriebene 
Seiltrommel. 

An fttnf Aufnahmepositionen 4, die am Umfang des 
Motorgehauses 3 verteilt sind, sind radiale Ausstttlpun- 45 
gen 5 vorgesehen, welche zylindrische Aufnahmekanale 
6 aufweisen. An drei Befestigungspositionen 7 sind die 
Aufnahmekanale 6 mit Durchgangsgewinden versehen 
und zwischen der Ausstiilpung 5 des Motorgehauses 3 
und dem Turinnenblech 1 Distanzstttcke 8 angeordnet 50 
die eine feste Schraubverbindung zwischen dem Motor- 
gehause 3 und dem Turinnenblech 1 ermoglichen. Der 
untere Bereich der Distanzstttcke ist — wie aus Fig. 1 
ersichtlich — als Sechskantkragen ftir den Angriff eines 
Schraubenschlussels ausgebildet 55 

Auf der dem Turinnenblech abgewandten Seite ist an 
das Motorgehause 3 ein Gehausedeckel zu schrauben, 
welcher die Seiltrommel lagert, die von einem dreige- 
zahnten Mitnehmer 9, der aus dem Motorgehause 3 
herausragt, angetrieben ist Der Gehausedeckel wird 60 
ebenfalls an den Befestigungspositionen 7 an den 
Durchgangsgewinden in den Aufhahmekanalen 6 des 
Motorgehauses 3 festgeschraubt In Fig. 1 ist der Ge- 
hausedeckel nicht dargesteilt. 

Eine erste Ausftthrungsform der erfindungsgemaBen 65 
Vorrichtung, die eine Verbindung zwischen Gehause- 
deckel 16, dem Motorgehause 3 und dem Turinnenblech 
1 schafft, ist in Fig. 2 dargesteilt In den Aufnahmekanal 
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6 der Ausstttlpung 5 des Motorgehauses 3 ist eine Ein- 
preBmutter 10 eingedrttckt Die EinpreBmutter 10 weist 
an einer ersten Stirnseite einen rechteckigen Kragen 11 
auf, der sich in eine rechteckige Einsenkung 12 des Auf- 
nahmekanales 6 einftigt und so ein Verdrehen der Ein- 
preBmutter 10 in dem Aufnahmekanal 6 verhindert Auf 
der anderen Stirnseite der EinpreBmutter 10 sind Berei- 
che des Muttermaterials radial nach auBen gedruckt 
und bilden so einen unterbrochenen Haltekragen 13, der 
die EinpreBmutter 10 in dem Aufnahmekanal 6 axial 
fixiert 

In das Durchgangsgewinde der EinpreBmutter 10 ist 
eine Befestigungsschraube 14 eingeschraubt welche 
durch ein Durchgangsloch 15 in dem Gehausedeckel 16 
gefuhrt ist und so den Gehausedeckel 16 an dem Motor- 
gehause 3 bef estigt 

Auf das freie Ende der Befestigungsschraube 14 ist 
das Distanzstuck 8 geschraubt welches mit seiner er- 
sten Stirnfiache fest gegen die EinpreBmutter 10 
schraubbar ist, so daB sich die EinpreBmutter 10 und das 
Distanzstuck 8 gegenseitig kontern. Der der ersten 
Stirnfiache gegenUberliegende Bereich des Distanzstttk- 
kes 8 weist einen flanschartigen Kragen 17 in Form 
eines Sechskantes auf und liegt gegen das Turinnen- 
blech 1 an. Von der Rttckseite des Turinnenbleches 1 
wird durch ein Schraubloch 18 hindurch eine Montage- 
schraube 19 in den freien Bereich des Innengewindes 
des DistanzstUckes 8 geschraubt und ermdglicht so eine 
zuveriassige Befestigung des Motorgehauses 3 an dem 
Turinnenblech 1. 

Dadurch, daB die miteinander zusammenwirkenden 
Befestigungselemente, namlich Befestigungsschraube 
14, EinpreBmutter 10, Distanzstuck 8, Montageschraube 
19 sowie das Turinnenblech 1 aus Metall bestehen, ist 
die Festigkeit der Befestigung unabhangig von eventu- 
ellen Schrumpfungs-, Alterungs- oder Verformungspro- 
zessen des Gehausedeckels 16 aus Kunststoff. Die mit 
der Befestigungsschraube 14 zusammenwirkenden Ge- 
winde kontern sich gegenseitig. 

Eine alternative AusfUhrungsform der Erfindung ist in 
der Fig. 3 dargesteilt In dieser Ausfuhrungsform ist die 
Gewindeiange der Befestigungsschraube 14 grdBer als 
die Summe der Langen des Durchgangsloches 15 in dem 
Gehausedeckel 16, der EinpreBmutter 10 und des Di- 
stanzstuckes 8. Nach dem Festschrauben des Gehause- 
deckels 16 auf der einen Seite und des DistanzstUckes 8 
auf der anderen Seite des Motorgehauses 3 ragt an der 
freien Stirnseite des DistanzstUckes 8 ein Gewindeab- 
schnitt der Befestigungsschraube 14 heraus, welcher 
durch das Schraubloch 18 in dem Turinnenblech 1 steck- 
bar und mit einer Montagemutter 20 festschraubbar ist 

Die Fig. 4 zeigt eine dritte AusfUhrungsform der er- 
findungsgemaBen Befestigungsvorrichtung, in der das 
Innengewinde in einem Sackloch 21 eines Distanzsttik- 
kes 8' angeordnet ist An der Stirnseite des Distanzstttk- 
kes 8', die der Gewindebohrung gegenUberliegt, ist ein 
Gewindebolzen 22 angeordnet Dieser Gewindebolzen 
kann nach dem Durchstecken durch das Schraubloch 18 
in dem Turinnenblech 1 mit einer in Fig. 4 nicht darge- 
stellten Montagemutter festgeschraubt werden. 

Die Erfindung beschrankt sich in ihrer Ausftihrung 
nicht auf die vorstehend angegebenen Ausftthrungsbei- 
spiele. Vielmehr ist eine Anzahl von verschiedenen Ein- 
satzmdglichkeiten denkbar, wie z. B. die Befestigung der 
Antriebseinheit eines Schiebedaches, welche von der 
beschriebenen Erfindung Gebrauch machen. 

Bezugszeichenliste 
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1 tragendes Teil (Ttirinnenblech) 

2 Fens terhebermo tor 

3 zu bef estigender Gegenstand (Motorgehause) 

4 Aufnahmeposition 

5 Aussttilpung 

6 Aufnahmekanal 

7 Befestigungsposition 
8,8' DistanzstUck 

9 Mitnehmer 

10 EinpreBmutter 

11 rechteckiger Kragen 

12 rechteckige Einsenkung 

13 Haltekragen 

14 Befestigungsschraube 

15 Durchgangsloch 

16 zusatzliches Bauteil (Gehausedeckel) 

17 Sechskantkragen 

18 Schraubloch 

19 Montageschraube 

20 Montagemutter 

21 Sackloch 

22 Gewindebolzen 

Patentanspriiche 

1. Vorrichtung zur Befestigung einer Antriebsein- 
heit oder der Komponente einer Antriebseinheit, 
z. B. eines Fensterhebermotors, mit vorgegebenen 
Befestigungspositionen an einem tragenden Teil ei- 
ner Kraftfahrzeugkarosserie dadurch gekenun 
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zeichnet, daB an den Befestigungspositionen (7) 
des zu befestigenden Gegenstandes (3) Verbin- 
dungsmittei aus einem Werkstoff mit hoher Form- 
stabilitat, z. B. Eisen oder Stahl, vorgesehen sind 
und daB je ein DistanzstUck (8, 8') aus einem Werk- 
stoff mit hoher Formstabilitat mit einem Ende an je 
einem Verbindungsmittel befestigbar und mit dem 
anderen Ende an dem tragenden Teil (1) der Kraft- 
fahrzeugkarosserie befestigbar ist 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet daB als Verbindungsmittel an den Befesti- 
gungspositionen (7) des zu befestigenden Gegen- 
standes (3) je ein Metallelement mit einem Durch- 
gangsgewinde angeordnet ist, in das eine Befesti- 
gungsschraube (14) einschraubbar ist, deren durch 45 
das Durchgangsgewinde des Metallelementes hin- 
durchtretendes Ende in ein Innengewinde des Di- 
stanzstuckes (8, 8') einschraubbar ist 

3. Vorrichtung nach mindestens einem der voran- 
gehenden AnsprUche, dadurch gekennzeichnet daB 50 
der Schraubenkopf der Befestigungsschrauben (14) 
ein zusatzliches Bauteil (16) aus einem Werkstoff 
mit geringer Formstabilitat, z. B. Kunststoff, gegen 
das Verbindungsmittel verspannt 

4. Vorrichtung nach mindestens einem der voran- 
gehenden AnsprUche, dadurch gekennzeichnet daB 
die Metallelemente mit Durchgangsgewinde von in 
Aufnahmekanale (6) des zu befestigenden Gegen- 
standes (3) eingedruckten EinpreBmuttern (10) ge- 
bildet werden. 

5. Vorrichtung nach mindestens einem der voran- 
gehenden AnsprUche, dadurch gekennzeichnet, daB 
das DistanzstUck (8) ein Durchgangsgewinde auf- 
weist, das von der Befestigungsschraube (14) durch- 
ragt wird, und daB das durchragende Ende der Be- 
festigungsschraube mit dem tragenden Teil (1) der 
Fahrzeugkarosserie verbindbar ist 

6. Vorrichtung nach mindestens einem der voran- 
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gehenden Ansprtiche, dadurch gekennzeichnet, daB 
das DistanzstUck (8) ein Durchgangsgewinde auf- 
weist, in das die Befestigungsschraube (14) nur teil- 
weise hineinragt und in das von der Gegenseite 
eine Montageschraube (19) zur Verbindung mit 
dem tragenden Teil (1) der Fahrzeugkarosserie ein- 
schraubbar ist 

7. Vorrichtung nach mindestens einem der voran- 
gehenden AnsprUche, dadurch gekennzeichnet, daB 
das Innengewinde des Distanzstuckes (8') in einem 
Sackloch (21) angeordnet ist und daB an der gegen- 
uberliegenden Stimseite des Distanzstuckes (8') ein 
Zapfen zur Verbindung mit dem tragenden Teil (1) 
der Fahrzeugkarosserie angeordnet ist 

8. Vorrichtung nach mindestens einem der voran- 
gehenden AnsprUche, dadurch gekennzeichnet daB 
der Zapfen ein Nietzapfen ist 

9. Vorrichtung nach mindestens einem der voran- 
gehenden AnsprUche, dadurch gekennzeichnet, daB 
der Zapfen ein Gewindebolzen (22) ist 

10. Vorrichtung nach mindestens einem der voran- 
gehenden AnsprUche, gekennzeichnet durch ihre 
gleichzeitige Verwendung zum einen zur Befesti- 
gung der Antriebseinheit bzw. der Komponente 
der Antriebseinheit an einem tragenden Teil einer 
Kraftfahrzeugkarosserie und andererseits zur Ver- 
bindung eines zusatzlichen Bauteils der Antriebs- 
einheit mit dem zu befestigenden Gegenstand. 
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